














IN CAMPANIA ANULUI 1943 
AVIOANELE 
SOCIETĂȚII LARES 
VOR DESERVI 
URMĂTOARELE 
LINII AERIENE 
INTERNE şi INTERNAȚIONALE: 
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7 în acest an, Invierea Domnului Isus Christos 
pregte pă sburăcorii mogtă da PIB aotivitate,, 
ia plină luptă! 
Participând — în fruntea măreţei noastre 
7 bătiri — la cea mai gigantică Cruciadă din 
istoria himei, sburătorii români se găsesc şi în acest an, 
dez ANA Mare dă) casele şi. familiile Ior, precum 
i; lițenită unei creştineşti. sărbătorii a SI. 














(Di: băgiae, unde 28 serie astăzi 
Faă bătălia pentru dreptate şi 
ăn citege Vieorii, după victorii, sub 
insciră postupetul, în sufletul, şi pe 
pâsâ Pteogea, > 

i oinăjpi?ae, striaşi în torma- 
re. sau) izolaţi 


în cercetători ai unor. și mut uzi vrăjmage, sburătorii 
României vor sărbători i în acest an Sfânta Juwiere în 
alarmă sau în vâltoarea unor lupte grele ce să dau acole 
sus, în imensul şi impresionantul ocean âeriakti 

Invierea Domnului. dig (acest an, găseşte. aviația şi 
oştirea noastră în aceeaşi fucotdare. a, ihor drepte ni 
zuinţi, în aceeaşi atitudine! dârză de CăValeri legendari! 

Dela adăpostul şi liniştea pe care Ae-0 asigură vitejia 
lor, o țară întreagă ii admiră, o Stâmtă biserică li bine 
cuvintează! X 

Iar azi, cuvimele pe cazi. shilioane de creştini le vor 
rosti în moapiea Sfintei Lhvieri, să. însemne “pentru 
apărătorii țării noastre: victolie, lumină, viaţă! 

Christos a înviat! 








AL. DEMETRESCU 


0-a aniversare de sodnică, 
înărăsneață al glorioasă 
Da exintenţă JE 

Sburătorii Italiei sunt. cundseuți 
României cu mult înainte de actuă= 
Numele şi glorioasele 
pte de arme ale maiorului Baracea, 
as cu zeci de victorii în primul 


războiu mondii 
miliar 


este tot atât 


de fa- 
români 
ca şi numele foştilor mei, camarazi 
căzuţi, ca şi el, pentru patriile poate 
tre şi pentru o aceeaşi. cauză. 

- odată cu renașterea 
taliei sub mâna de fier şi geniul 


printre  sburătorii 


Mai târziu 


creator al Marelui DUCE MUSSO- 
LINI, el însuși sburător 
italieni au cucerit simpatia şi admi. 
zajia lumii întregi prin indrăsnețele 
minunatele lor manifestări acriene, 
prin recordurile mondiale stabilite 
— cari dovedeau totdeodată şi cali- 
tăţile superioare ale unei industrii na- 
ționale — dar mai ales prin acele me- 
morabile raiduri de cucerire a văzdu- 
bului şi căilor lui, poruncitede DUCE 
şi conduse de mult regretatul sbu- 
rător mareșalul ITALO BALBO, 
Cu această binemezitată faimă, au 
sosit în România — aciim vre-o 
cinci ani — un grip de sburători 


aviatori 


Solicitaţi de 


aviația noastră; el au 
activat aproape trei ani cai insteuee 
sbor pe,aerodroamele. şcoli- 
lor române de pilotaj,ormând zeci 
de tineri piloţi, români, iniţiinduri 
în tainele sborului şi transmițându- 
1e — cu râvnă, pricepere şi devota- 
ment — minunata lor artă şi îndelun- 
gata lor experiență. 

Odată cu deslănțăirea războiului 
sfânt contra bolşevismului, România, 
sub conducerea fermă şi de înalt 
patriotism a Mareşalului ION 
ANTONESCU — Conducătorul 
Statului — şi-a legat soarta cu sin- 
ceritate şi lealitaţe de puterile 
îi i” Germania Primul grup de 


tori 





sburători italieni 
Spania şi 
noasttă, spre frontul de Est. 

La scurt interval, faptele lor de arme ne-au fost 
cunoscute, Modeşti la pământ, dar cutezători şi bravi 
în aer, sburătorii Italiei — luptând adesea plan la 
plan cu sburătorii României — au deschis pârtia şi 
au luminat calea glorioaselor unități terestre italiene, 
în spaţiul rezervat lor, din imensul front aliat. 

Inţeleg ce înseamnă sufletește să lupți departe, 
de țara şi de familia ta! Sburătorii italieni depe 
frontul de Est au fost luptătorii aerieni veniţi cei 
mai de departe. Cu toate acestea, patriotismul, bravura 


oţeliţi în glorioasele lupte din 


Africa — au trecut, prin țara şi capitala 


relâaă anesupra 
se (Luce) 


şi ardoarea lor combativă a rămas întreagă, neatinsi 


exemplară ! Zecile de avioane Rata doborite în grele 
pi [ 


lupte de către acel mănunchi de sburători italieni 
este dovada cea mai prețioasă a unei atitudini neşo- 
văelnice şi a glorioaselor lor fapte. Acolo, departe, în 
vâltoarea giganticei lupte dintre două tumi, sburătorii 
italieni nu au avut decât un singur gând, un singur 
dor, o singură credință: Patria! 

Mulţi au căzut! Pierderi scumpe, 
valeri legendari cari au purtat cu eroism şi abnegaţie 
făclia biruinţei şi lumina sfântă a crucei ! 

Recenta pierdere a generalului italian Pezzi, generalul 
oldat — atât de apreciat şi de 


prieteni dragi, ca- 


generalul erou 





rat sufletele sul torului de nădejde şi am asistat la e victoria di 


prietenilor şi < az reîntoazcerile lor încununate de vic- 
torie 1 aceeaşi atmosferă 
lupta până la 


sburând în frunte Mega aa oanelor dorin 
tății sale, generalul £ a rămâne —trimotoare încă mbe des- victoria totală. 
petru noi toţi i : Tatz'una. din € rile mele, a- 
mil italiene ublimului Africa şi am avut ci s ul militar trimotor aved ca pilot 
sacrificiu pentru Patrie, Impărat şi ” mâna bravilor dintr'o unitate de aero prim, pe însuşi generalul care mă 
Duce as niloateii clară  iiecerta de Ama fost invitat să iau loc la 
cent, am avut cinstea să pătrund 

în câteva din bravele unităţi acrien 
italiene ce luptă pe frontul Medite: 

an, Am solicitat această vizit 

nu pentru a mă convinge că ori 
unde se află sburătorii Italiei: în 
Africa, în Rusia sau pe deasupra 
țării lor, se luptă cu o egală price 
pere, bravură şi dorință de a învi 
ge — ci pentru a le aduce salutul 
cald, sincer şi plin de admiraţie al 
sburătorilor camarazi români! 

Departe, în mijlocul Mediteranei 
pe o mică insulă, am trăit câteva 
“lipe printre vânătorii aerieni ai 
Italiei. Bravi şi impetuoşi, ei 
Ia pândă în înaltul cerului, stă 
sborul distrugător al avioanelor vrăj- 
maşe. I-am văzut decolând cu zâm- 
betul pe buze, cu nepăsarea lupt 
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Bate vântul lin dinspre Taman. 
Și aprinde'n inimă pustiul. 
Gein tristeţi, ca pasările mari 
Clătinându-şi leneş vineţiul. 





Paşii grei se deslipesc uşor 
Și pornesc prin visuri colindând 
Greu se uită'n noapte amintirea 

Când se'ntoarce sufletul în gând. 





nu-s paşi de humă peste vremi 
i lumini uitate să le-aprind 
Lung în urmă după-un marş ceţos 
Se mai uită zilele cu jind. 


Trist o să rămână — aici şi palid, 
Ca 'ntr'o ramă un portret uitat, 

Zâmbetul pe care după-o fat 
Ochiul lăcrămând I-o fi lăsat. 





Gol. mai este când priveşti în urmă, 
Şi te'nchizi în time de urât. 

Greu mai curge timpul peste stepă 
Când te strânge ranița de gât. 


Bate vântul lin dinspre Taman... 
Haide viaţă, ai rămas de şir... 





Poate? ochii ce privese departe 
Stau şi aşteaptă rădăcini de ştir. 
Taman 1943 VIRGIL CARIANOPOL 





3 / 
Bătălia ţia impletit cunună 
Energia şi dărzenia „Dacă 


Credinţa şi cinstea străbună 
Urcându-te 'n sus ca o faclă. 


Făurit din carpatică stâncă 
Lovit-ai în hidra păgân 





Oprind svârcolirea ce încă. 


Rânită 'ncercă să rămână. 


Icar al credințelor. sfinte 
Aripa te-a dus... uragan. 
Nimic rezistând înainte 
Uismind pe român şi duşman. ! 


Sit. Av, Florescu Costin Dacus 


La LA 


s 
DE PETRE PAULESCU 


Trec escadrile 'n viscol violent 

Să năraie 'n picaj fortificaţii. 

Trec aripi româneşti în mari formaţii 
In misiune de bombardament. 





Saud explozii, geme orizontul 
aici miroase a pârjol; 
pe forturi, dau ocol 

i flăcări ard albastre pe tot frontul. 








E vast măcel şi-s limbi de foc spre "nalt 
Și treamătă văzduhul de motoare; 

Este prăpăd gigant, fără scăpare 

„Şi noi mereu cu țara la asalt. 





Piloții sunt vârtej şi rotogoale 
Şi ritgauri de rafale luminoase; Fi 
Victoria le şueră prin oase 

Ca o alarmă lungă de furnale. 


Şi zatea arde, arde violent 

Şi bombele-s urnire grea de stânci 
Şi peste noi cu gloria pe brânci 
Trec escadrile dela bombardament. 


Stalingrad, Oct. 1942 


„tăzi 20 de ani dela naşterea 
ste sub forma sa de „Armată 





Aniversdm astăzi prima Armată a Ae- 
ului” în lume, creație a 'peniului latin: 
„Ducele Mussolini”, organizată ca Armată 
Independentă”, aptă a acţiona decisiv a- 
supra. puterii morale şi materiale a ad- 
vesarului; capabilă a duce războiul ofea- 
v din primele zile, deasupra uscatului și 
pei, orlunde scopul războiului necesită o 
cţiune de forţă. 

Aniversare fericită, deoarece se face în 
plin războlu: răsboiu care a consacrat de- 
finitiy valoarea și eficacitatea concepției, 
deci Justeşea vederilor aceluia care a avut 
intuiţia valorii domeniului aerian şi care 
2 impus atențiunii întregei lumi rolul avio= 
nului ca armă de luptă. 

Această aniversare ne da ocazianea: 

î trece în reviată fazele principale 

ale desveltării Aviatiei italiene fasciste; 

Ca lua act de marile realizări ale aces- 

tei „Armate” încoronată prin faptele glo- 
rioase. de războiu obținute pe cerul pri 
cipalelor teatre aeriene de bătălie; 

4 închina un pios Omagiu tuturor a- 
celor spirite îndrăsnețe, care animate de 
un jăeal, de o flacără. de o credință „sbo- 
mul” au contribuit ca Jertta lor pentru glo- 
fia aripilor fasciste. 


LOCUL OCUPAT DE ITALIA IN MIȘCAREA 
“AVIATIGĂ MONDIALA 

Geniul 1atin, care a prezidat la toate ma- 
rile realizări ale spiritului omenesc şi care 
ata lipsit dela nici una din marile descope- 
rizi ale lumii, își poate revendica aproape 
cu exclusivitate cucerirea spațialai aerian: 

Suntem obligaţi să arătăm astăzi aici că 
tnainte de apariţia avionul 
în urmă, un Italian figură monumentală a 
Renapterii, cel mai mare geniu pe care l-a 
produs omenirea, LEONARDO DA VIN- 
CI, imagina în secolul al XV-lea o ma- 
sină sburătoare, ale cărei planuri le de- 
vena chiar el şi cari s'au păstrat până as- 
i? 























cărui principii sunt valabile și astăzi 
“Tot LEONARDO DA VINCI a imagi 
nat încă de pe atunci întrebuințarea ei. 
copterului şi paragutei. 
De asemenea 200 de ani mai târziu un 


Pe), 


alt vizionar italianul FRANCESCO LANA 
TERZI, născut la 1631, scrie 9 lucrare a 
supra năvigaţiei aerient, în care face ur- 
mătoarea profeție: 

Vom avea o „Armată aeriană”. Forti 
cațiile noastre ăctuale vor deveni inutile: 
și mai departe „Artilerietii vor ajunge 
Să tragă din sbor 

La inceputul secolului al 20-lea, ENCA 
ROSSI, VIVALDI PASQUA. CASTEL. 
LANI, PICOLLO. CEI CIRRO CERRI, 
Și alți, au purtat aprinsă torța crediaii 








stăpânirii spațiului aerian ca și Romănii 
VUIA şi VLAICU. 
Numai aceste exemple sunt suficiente 


penira a stabili și preciza locul de avant- 
gardă ocupat de Iialia în mişcarea avia- 
că a lumii. 

Deasupra tuturor marilor, precursori 
și vizionari ai aripilor mondiale. va stră- 
Iuci însă deapururea, ca un luceafăr. al 
ştiinţei universale, cieval lui RAFAEL și 
MICHEL ANGELO, celebrul LEONAR: 
DO DA VINCI, poct şi vizionar, filosoi 
și om de ştiinţă, artist şi oma de actiune, 


AVIAŢIA ITALIANĂ A FOST PRIMA CARE 
S'A PUS IN SLUJBA RĂZBOIULUI 
In'războiul din Tripolitania, în 1911/912 
Aviația italiană participă ca 12 aparate şi 
aduce servicii imense armatei, prin culegt- 
rea de informaţii, observarea tragerilor ar- 
tileriei, bombardarea adanărilor de trupe 
și fotografia aeriană. 
Deși numai cu motoare de 50 H. P., a- 
ioanele italiene se avântau până Ia 100 








celelalte măţiuni adaptează pro- 
gramele şi procedeele lor de construcţie şi 
fntrebuințare, militară, orientează activi- 
tatea aeriană la Început sportivă, spre 
scopuri militare. — oarecum precizate. 
AVIAȚIA ITALIANĂ IN RĂZBOIUL MONDIAL 
Italia intră în războiul mondial cu o 
aviaţie puţin numeroasă (80 avioane), insă 
animată de cel maai înalt spirit combativ. 
Sufletul aviaţiei italiene în ” războiul 
mondial este scriitorul înaripat și. cală, 
GABRIELE dANNUNZIO. eroul dela 
Viena și Fiare, reprezentantul autorizat 
ai sufletului arzător și al acțiunilor în- 











arazneţe şi maențate, vizionar de o exă 
jozilă ezite arse, reprerencan 
tutentie al poporului tatan. 

Acţiuni afrieme glorioase sunt purtate 
e Aviația italiană pe Isonzo, la Plave, în 
ivptele dela Vittoria Veneto și Caporetto 

între toate aceste acţiuni aeriene este 
însă una care iese din comun si care se 
înscrie ca faptă de armă exeeptională prin 
spiritul de organizare, prin plința și cura 
fut executanților ca si prim spiritul lor de 
neriticia 

îEate vorba de bombardarea Vienei la 3 
August 1918, esecatată de o patrulă de 8 
svicane, comandală de Maiorul GABRI 
LE” YANNUNZIO, parcurgându-se astiei 
5 aistanță de 1000 Im, din care 800 pe 

Tentra posiilităţile de atunci ale avio- 
nului, opetațiunea tonatitule înir'adevăr o 
perlormânță remarcabilă ce se înserle: pe 
paimaregul faptelor aeriene de războlu ia 
lene; că o achiune de mare răsunet 

Aşi italieni. ai războiului mondial stau 
alătâri de marii aşi ai aviaiilor oceiden 
iale, imbogăţind „eloria.. eroilor aviatori 
morii pealtu ploriă aripilor mondiale 

Printre aceia ctâm pe cei mai repre- 

Maiorul FRANCESCO BARRACA, asul 
viitoarei ea 18 victorii. Locotenent 304- 
RONI SILV10 cu 24 victorii. LE, PIC. 
CIO PIER RUCGERO cu î4 victorii 
Lacot. BARACHINI FLAVIO cu 21 vie- 
“ori Căpitan RUFFO DI CALABRIA 
FuLco. ec. ete. 





























Sfârșitul războiului mondial găsește! a- 
viaţia |taliană acoperită de o glorie nepie 
şitoare. însă istovită si cu material total 
perieaat. 















FASCISMUL ŞI CREIEREA ARMATEI AERULUI 
ITALIENE 

Fascismul îşi exercită acțiunea lui mi 
raculoasă și în. domeniul aerian, 

Doctrinarul fascismului „Ducele” este 
un vizionar; el siente, intueşte, înțelege şi 
iubeşte Aviația 

Incă inainte de revoluția fascistă, ideile 
tei indrăemeje Geaare Aviatie sent expri- 
mate fără nici ua menajament. 

Ei are viziunea clară a viitorului“ „Ar- 
matei Aeriene” și entuziasmat de încerci 
rile lui LATHAM şi BLERIOT scrie ur- 
mătoarele în ziarul „Popolo” din Trento, 
în 1909 când nu era decât un exilat po- 
lite 
„Epoca noastră este eroică, poate mai 
mule decât cea antică 

„Astăzi ca şi în Vremurile mitologice 
sie Arcomaior, omul simte nostalgia ma- 

Eroii moderni se chiamă NANSEN, 
LUIGI “DI SAVOIA, STAKLETOW, 
LATHAM. 

Cuvântul care rezumă și dă un caracter 
de “measemuit veacului nostru este miș- 

Aceasta nu constituie pentru ci o si 
expresie trecătoare a unui entuziast 
moment, ci o profundă convingere, 



















pagină de aviație” periodică, pentru a 





Pre 





expune opiniei publice ideile şale şi ale 
colaboratorilor săi despre aviaţie. 

Este primul contact pe care opinia pu- 
plică îl sa cu domeniul atât de vast al pro- 
Blemmelor aeriene. si este. prima oară. în 
tume, când intrun mare cotidian politie se 
sacrilică o pagină pentru chestiunile. se- 

Analizăna sprijinul fisanciar, pe care 
guvernul de pe acea vreme îl acordă 
Aviației, se revoltă și arată primului mi- 
nistru NITTI că suma de 10 miloane 
lirete alocată „nu ajunge pici măcar pen- 
tru a plăti pasnicii aerodroamelor”. 

Dar el nu se mulţumeşte să activeze 
numai cu vorba și scrisul — ci în- 
jelege să treacă la actiune; să sboare sin- 
(gur, încercând riscurile şi sublimul sboru- 
ini. 

În 1919 execută an sbor la Fiume, iar in 
1922, face pilotajul și obţine brevetul. 

Privitor la această scoală el seric: 

„Trebuia să dau exemplu, Viitorul I 
1ioi, viitorul gării mele, poate i hotărât 
în văzduh. Eu sune un piomez, trebue să 
arât drumul”. = 

EI precizează astfel și principiul de bază 
al moralei de Comandament. și apestolat 
de sburător — amiralul de punte: aviato- 
rul în carlingă. 

Este “primul conducător de stat care 
dela înălțimea puterii sale, acordă Aviației 
sea zaai largă înțelegere, dându-i primul 
loc între armele de apărare națională 

Pentru concepţia doctrinară a posibili- 
tăților și folosirea armei aerului are ao- 
rocul să aibă alături de ei pe marele 
DOUHET, pe tare e! însuși îl arată ca 
precursor, în discursul său din Senat, fi- 
ut Ia 30 Martie 1988. 

Doctrina lui DOUHET a test epocă şi 
1 produs o mişeare intelectuală fără pre- 
tedent în toate. armatele lumii. 

Partizani şi adversari au fost de acord 
în a recunoaşte în ei pe unul din cei mai 
mari gânditori. militari, 

Tdeia sa fundamentală a fost în între- 
gime însasită de DUCELE MUSSOLINI, 

-a organizat aviația întocmai după 
cum preconiza DOUHET şi a geeeătit-e 
de acţiane. în apiritul integrat al doctrinei 

Dacă pentru partea doctrinară,“ DU- 
CELE MUSSOLINI aavat pe DOUHET, 
pentru realizare” pentru punerea în prac- 
tică a ideilor fundamentale, pentru creta 
ea instrumentului ieșit din creierul unui 
mare gânditor, a avut pe ITALO BAL. 
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BO, socotit încă de pe vremea când era 
in-viaţă amul din cele” mai mari genii 
organizatoare ale regimului fascist. 

Cu vointa. pasiunea-și puterea realiza- 
toare “a DUCELUI, dispunând de - un 
doctrinar ca DOUHET și un om de ac- 
țiune ca ITALO BALBO, conducerea 
fascistă reuşeşte în câțiva ani numai, să 
creieze usa dia cele mai importante, forţe 
aeriene şi prima Armată Aeriană” din 
Faropa. 

Astfel a Iuat magtere la 23 Martie 1923 
— Legiferat — din botărărea DUCELUI 
această nouă armă, care va uimi lumea. va 

bura atmosfera liniştită a cancelariilor 
europene, va schimba aportul de forţe în 
Mediterana şi va face să apară [a ori- 
zomt probleme noui și decisive peatru 
conducerea popoarelor. 

In fruntea acestei “activități gigantice 
stă în permanenţă DUCELE. 

AFIRMAREA AVIAȚIEI FASCISTE PE PLAN 
INTERNAȚIONAL ÎN PERIOADA DE CUCERI- 
RE A SPAȚIILOR INTERCONTINENTALE ȘI 
A LINIILOR AERIENE MONDIALE 
agită spiritul eali- 











Rerolaţia fascistă 

"Trăim epoca grea şi glorioasă a Ispiei 
antitiee Ecizae ia can ei matură pe 
tru cucerirea deriaitică 2 spatelui 

ia aecastă duptă 
amiapia îSclată ma nu 
mai că este prezenti 
pretatindeni” dar o: 
Sapă regulat primele 
îocurie” acumulin 
troiee. și provocând 
Soul competi e 

Un spirit non poartă pe avatorii fas 
cisti pretutindeni unde își dac apariţia 

2 ipiritul de ondinc, de efort eoașiin- 
cica, “de indrăsncală până în aseniici. 
Sentimentul de onoare care este specie 
Tigcări fasciste 

Vointa DUCELUI veghează inmplacabii 
impulsioneasă 2 

Acţiunea! ni ITALO BALBO , orgini- 
sară, prevede, conduce și eeeeală iotal. 

cau zării sunt răpasăteare: 

SC Svorul int DE PINEDO si CAM- 
PANELUI în 19 Aprilie 1926 aia Seste 
Calende îa Melbourae — Tokie și înapo: 

E Recordul de viteză în cspa Sehrai- 
aia cucerit de BERNARDI în [928 ca un 
Mace 30, Î 396 fm. oră, apoi la 416 en. 


oa Ure”. 








Sboral peste Atlantic şi cele 2 Ame- 
rici al fai DE PINEDO, în echipaj cu 
CAROL DEL PRETE şi ZACCHETTI, 
cu un avion Savoia 55, în Februarie — 
unic. 1927. 

— Recordul mondial de distanța în 
mie dreaptă Italia Brazilia. cucerit 
ARTURO FERRARIN și CARLO DE: 
PRETE. în Iulie 1978. = 

—— Crucierala Polul Noră cu dirijati 
1nă „talia” a ui NOBILE. 

Dar cciace trebue reținut gunt cro: 
zierele Mediteraniene, şi transatiantice i 
massă, sub comanda unui şei, cxecui 
sub impulsia DUCELUI. organizată și 
executată de neuitatul BALBO. 

Reamintim: 

— “61 hidroavioane Savoia parcurg 
Mediterana accidentală distanța Orbet 
— Eimias — Polleneza-Los Alcazaes — 
Port Aliaqucs — Berte — Orbeteilo cir 
3000 km. (Mai 1928), 

— 36 hiăreavioane Savoia parcurg 








ormaţie itinerariul Taranto — Atena — 
Istambul — Varna — Odessa — Constan- 
ta Istambul — Atena — Taranto — 
Orbetello (1920), 

— 1 hidrea: cane Savoia la 15 Decem- 


vrie 1930, pornc-e în traversarea Atlanti- 
ului, și după un bor în patru etape, «i 
lipsit de peripeții, amerizează la Natăl 
"25 biăroavioune Savoia în formaţie 
traversează. Alpii şi Atlanticul de No, 
dus și întora “coperină 20.000 km. (1933) 
Ce demonsisdume emai elocventă di 
forţă, de pres.igia, de măreție, de realizare 















(CAZUL UNEI VICTORII A SOVIErELOR, 
TINLANEA ȘI ROMANIA MU TREBUE SA st 
TAzuE PE AJUTORUL ANGLIEI ȘI AL STATE. 


(ziaru lente „ospMai 





tehnică și organizatoare se putea prezenta 
opiniei publice. italiene i lumii intregi 
decât aceste raiduri internaționale în Făr- 
nație, realizate de către echipaje fasciste, 
în cap ca şiul aviației, pe material de 
concepţie, namonală? 

In aceste Competițiuni aviația fascistă . 
ice o potă cu totul originală, care pre- 
zintă o măsură justă a calităţii sale ca 
„Armă Aeriană Iadependentă” din punct 
de vedere al spiritului de organizare, 
ştiinţă a pilotajalui, grad de pertecţio- 
dare, a antrenamentului, a echipării tere. 
marilor şi deci ca valoare a posibilităților 
sale operative. 

Este vorba de croazierele Mediteranie- 
pe și transatlantice în massă cu forma” 
funii mumeroase, sub comanda unui şet 


AVIAȚIA FASCISTA IN RĂZBOIUL 
ABISINIAN 

Organizarea forței. „Armatei Aeriene” 
fasciste nu s'a făcut însă în scopuri spec. 
taculoase, 

Erau prea mari sacrificiile  consimţite 
de națiune. pentru a nu exista, la baza 
planului de înarmare fascist idela lozincă. 
ideia scop sortită să alimenteze viaţa unei 
tinere şi viguroase naţiuni: 

2“ etalizarea imperiului italian fascist 

Manifestările aviaţiei fasciste pe plan 
pacific“ internațional 
erau manifestări de 
forţă ale unei con- 
duceri hotărâte 

Ele au atras luarea 
aminte factorului 
militar italian și au 
pus problema echili- 
bralui de forţă în Mediterana. 

intimidarea Angliei în conflictul Ialo- 
Abizinian este prima mare vietorie a avi 
tiei italiene fasciste, obținută in „războiul 
ală” şi primul fruct cules de conducerea 
italiană după atâtea sacrificii făcute pen- 
ina ereierea „Armatei. Aerului”. 

Cucerirea "Abisiniei a fost în 
rând o victorie a „Armatei Aerului 

Aviația fascistă se ilustrează printrio 
acţiune de forță capabilă a executa. 

2091 bombarăsmente 
3.650 recuncașteri 
50.634 ore de sbor 

1.853.000 gr. bombe Jansate 

11074.00 kgr. materiale, transportate 

Numai cunoscând conditiunile de relief, 
clima, depărtarea la care sa lucrat. și 
Cchiparea! spatelui cerută de aviație, e 
putem face o ideie precisă de câtă energie 

consumat şi ce spirit prevăzător a dee 
monstrat conducerea „Armatei Aerului” 
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AVANTGARDA „ARMATEI AERIENE" a carica de aur atiei fasciste, d 
FASCISTA IN LUPTA CONTRA din timp de pace, pagini mârete de glorie 
CoMuNISMULUI nepieritoare și al cărui spirit condace 
Pascismul este atent la toate fenome- astăzi în luptă tinerele generații de avia: 
ele ideologice” internaţionale arac tori; apoi. Brano Massolimi: Moscatell 
ter general și decisiv ce agită popoarele Antonio; Generalul Enrico Pezzi. coman 
Europei în special danu! Aviației Fasciste angajate e Iron- 
Când virusul comunist irupe în Spania. tul din Rusia, căzut recent la postul d 
alia” fascistă conștientă de misiunea ei, onoare și-. miulți alţii, cavaleri ai latini 
intervine prompi tâţii, cruciați ai Iui CRIST, căzuți eroic 
Ducele trimite pe câmpul de iuptă pentru apărarea civilizaţiei și a cru 
mele speciale ale revoluției fasciste , Mo- 
torizale și Aviatie AVIAȚIA ITALIANA. ACȚIONEAZA IN EST 
unt  funocule răsunătoarele succese PE ACELEAȘI DRUMURI PR CARE 3; 


Sunt tun 


MIȘCAT LEGIUNILE ROMANE IN Lui 








































pice Gale în tie oile Se E AOXEAE AARRAT cote Mari titoA 
oricine conu 00. IDEE OEI et Gia Tealante 


un popor de autentică 


De ceia se cuvine | TNIEI ANGLIA MU VOR FI IN STARE SĂ 


Iatinitate şi făcând să 





























să aducem un pios | AINGHIBĂ DRUMUL BALȘEIGILORt 
omagiu bravilo a cula ata det), | in/loreascăintre Tisa 
sburători italieni LE Dunăre și Bug, ace. 
căzuți în avantgardă civilizație ro mană, 
în Sania, santincle inaintate, la postul isvorătă din strălucirea Romei Cezarilor 
dr Omoate contra celui mal de temut - Legiunile romane instalate pe pămi 
dușman al civilizație! curopene: rile Boasire, duc lupte înverșunate timp 
de 300 de ani inpotriva hoardelor barba: 
RĂZBOIUL ACTUAL re năvălitoare din inima stepelor asiatice 
Marea conflagrație mondială deslân Dela “Tisa până Ia Nistru și Bug sun 
tă în 1939, văsegie aviația italiană recent presărate urmele civilizației romane. și 
înapoiată din lupta sa din Spania Ele pot îi ușor descitrate de Dvs. acei ce 
Ne găsim întrun conflict ldeologie, de recere prin tara noastră, aveți. curie 
manileatare sângeroasă, ce mu admite zitatea şi timpul să cercetaţi urmele 
compromis. ri 
Invingema, ori civilizația Earop 1 portul şi obiceiurile, monum 
Armala lascistă,. alături de învineibila — tele imtorice cu caracterul şi originalitatea 
armată Germană duce greul operatiunilor specifică romană. denumirile lo 
militare în Africa Orientală şi de Nord, ților dela Drubetes (T. Severin) la N 
n Mediterfhă și în Balcan 

















Pretutindeni aviația italiană sta acope: + DTănitate de parașutiști coborând, 
rit de plorie, stârnind admirația aliaţii spre pământ. 
în Alrica Orientală și de Nora dar mal 
ales în. Mediterană, tviaia. fasciată 
bine de «rel ani drumul flotei engleze p 
Mediterana, 4 apărat coastele de Sud 
opel "și a Bunținyi armatele Italo 
Germane În grelele A lupte ofensive 
Aripă în aripă cu vlaţia german 






pajele italiene. au 
boiu ceeace arăt 
virtaţile lor războinice 
și inaltul spirit de. sacrif 
Astfel, printre ro 
nişte figuri de legendă, 
tor „Dice de Ac: 
Italo” Balbo, nemuritorui 


dovedit si îi 




















poca Ardealului şi până la apa Jiu 
ţită a Bugalui, tot atâtea vestigii va vor. 
zină noastră comună, de tezau 
ul de virtuţi ai Tatinicăţii noastre, de mă 
rețin umai trecut istorie, care ne porun 
sacrificiile de astăzi 
După ce în 274 Impăratul Aurelianus 
N din sale” să părăsească 
Dacia Romană din cauza furiei, crescânde 
a arbarilor, au rămas legaţi de glia lor 
cumpă, băștinașii mani, poporul 
românesc de astă timp de 16 se 
filor barbare. 

Deşi sub vicisitudinile sorții şi-a pier- 
dut unitatea sa geografică, etnică şi polie 
tic, prin intiltraţiunile dela Est, Est-Sud 
și Nord, totusi am rămas aci stâncă neclin- 
tă impotriva valurilor. furioase “Me-barr. 
barilor, ăpărând cu braţul și sângele nos- 
tru. Intimitatea şi. civilizație 

Popor „de margine, hotar între două 
jurat, Ştefan cel Mare în secolul al 15-lea 
primea dela Papa Grigore al 7-lea titlul 
de „Apărător al ereștinităţii” 

Că ni în “trecut, poporul românese 
Iuptă astăzi eroic în Est impotriva com: 
nismmului pimicitor, 

Ne răsim pe linia istorică a strămoșilor 

pentru apărarea 
drepturilor integrale şi perma- 
ncnte și dăm contribuția de sânge Ia apă- 
area crucii şi civilizației curopene 

Suntem mândri de trecutul nostru și fe- 
viciți că 


bese'de or 






























Ttalia fascistă, ca şi Roma eternă; Avia- 
șia fascistă ca şi legiunile. romane, Tuptă 
astăzi glorios — ca și în trecut — pentru 
î'salva' Earopă din bezna Intunerecului şi 
: morţii. redând-o strălucirii și perec 
fiunii spiritului. uman 
Şi cu credința în victoria noastră, vic 
ia luminii, victoria umanităţii răzbw 
Trăiască Majestatea Sa Regele Im- 





ătat VICTOR EMANUE 
Trăiască DUCEL 
Trăiască glorioasa Aviaţie fascistă! 
General de escadră aviator GHEORGHE 
ȚIENESCU, Ministrul Subsecretar de 
Stat al Aerului 





al Vil-leat 
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(Foto Titi Constantinescu) 





ela. Dacă ele sau 
in picaj de valoare 


or sir 


ne, afară de cele germ.ne tip 
Stuka”, nici + mateuctorii ei 
să” realizeze un asemenea. tip. 
a început să dea o dez 
e aviației de Ia 1932 incoace, când condacător!! se: 
vietelor. hu propus să organizeze „cea mai mare şi puternică 
aviație imilitară dia lume”. In acest scop sau construit uzine 
de avioane și motoare și numeroase rerodromari; s'au înființat 
şcoli de” pilota, pentru! paragutişti și mecanici. necesa: 
iei pi s'a tăcut o întinsă propagandă vpre a atrage tiazi 
aviație: “In anul 1936 şiarul „New York American: a 
anunțat că flota aeriană a UR: S. S-a sporit numărul 
avioanelor dela 1700, cât a avut în 1932, Îa 4300, dintre care 1500 
avioane "de bombardament cu o încirtătară utilă de 8 tone și 
o rază de acțiune de 1-230 mile marine; iar personalul său navi. 
ant a sporit şi 61 dela 12.000 la 40.000 de oameni 
In acelay an mareșalul Tukaciewaki a declarat înt 
congresuliii partidului comunist 
„Odată ce noi vom fabrica avioane în serie — ceea ce vom 
tace cel mai tărziu în 1937 — nimeni nu ne va: putea întrece. 
13 âcei moment noi vom poseda multipul” numărului actual si 


Nu trebuie să uităm că U. R. S.S. 


ro ședință i 







Incă din. 1937 U. R. S.S. a- dispus, de 74 de întreprinderi mari Î 


dustriale aeronautice, dintre care 28 pentru construcția avioa: 
nelot, 14 pentru fabricarea motoarelor și 32 pentru construcția 
accesoriilor pi instrumentelor necesare aviaţiei 

In ce privește instruirea echipagiilor, în ajunul războiului aso- 
iaţia „„Oasoaviachimr: a avut 1300. de școale pentru instruirea 
unui număr mare de piloți. 

Deputatul francez Boussoutrot. președintele comisiunii de 
aviaţie a Camerei, după călătoria ce a făcut-o în U. RS. R- 

1 constatat că „aviația rogie este larg dotată cu avioane și 
ii bine iustruite și în deosebi de aerodromuri”. 
Aceste informaţii au fost completate atunci şi de cele ale 
fierului aceleasi” comisiani, deputatul Hymânns, ca și ale 
i Louis Brâznet, constructorul de avioane lansez, după care 
nele de aviotne și de motoare sovietice erau în măsură să 
fabrice 5000 de apațate pe an 

In asemenea condiții U- R.S. S. a dispus la începerea războ- 
iului, în vara anului 1041, de o aviaţie puternică prin mumârui 
considerabil al aparatelor și prin personalul navigant. 

Totuși, ea sa dovedit în cursul campaniilor din 1961, 1942 şi 
1943 inferioară din punctul de. vedere al capacităţii de luptă 
celei germane, cu toate că aviația Reich-ului a început să fie 
organizată de mareșalul Goeringi dela 1934 încoace, căci sub re. 
gimul dictatului dela Versailles ea nu s'a putut dezvolta dei 
Sub forma comercială. Faptul că aviația germană a reușit să 
domine spațiul aerian din zona operațiilor! iar cea sovietică a 
suferit. pierderi considerabile atât în laptele acriene și pe 
sol, cât” și. din cauza artileriei anti-aeriene, găseşte 
explicația după părerea cercurilor competinte” germane, 
în compoziţia per. 
sonaiului navigant și 
al acrodromurilor, în 
insuficiența instrue 
jiei și antrenamen. 
tului piloților sovie. 
campaniile din cursul 
anilor 1942-1943, 

Pe de altă parte, în 
materie de constru 
și de aparate, aviația 
sermană a. executat 


SPANIA 


de i 
bombardameni 
rioare celor dia 
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etică, Trebue apoi 
să ținem seama şi de 
calitatea echipagiilor 
ermane, care sia 
menţinut și se men: 
ține la un nivel 
superior, 

(În ce priveşte ope- 
raţiunile aeriene, în. 
tre 15 Martie și A_ 


LITUANIA 


preoti 
marti în 











Sau desfăşurat nu. 
meroase lupte aeriene și 


iaţia germană, împreună cu cea f 








împotriva diferitelor, obiective militare Înamice: căi %erate, 
noduri de comunicații, porturi, concentrări de trupe, ș. a.; după 
cum au ajutat mult trupele terestee în cursul luptelor. Zona 
portului Murmanak, linia ferată. principală din sectorul ex. 
frem septenirional şi cea secundară, legată de liata principală de 
interes strategic, gu fost zilnic bombardate de avioanele 








UN BILANŢ TRAGIC 


AL REGIMULUI 


















„Stalta” germane cu mare eficacitate. In luptele din regiunea 
Nipru și Donet, care s'au desfășurat între 2127 Martie sovie 
tele "au pierdut 243 avioane; iar germanii 14; iar în cursul lu 











nei Martie sovietele au “ pierdut în total 1107 de avioane, din- 
tre care 1028 în lapte aeriene. Pe teatrul de război 
din Punisia, ca și în zona Mediteranei centrale și occi. 


dentale, operațiunile aviaţiei au fost intensiticate îna doua jumă. 
tate a lunei Martie din cauza ofensivei anglo-americane, care 
este în cars în Tunisia șia sporirii transporturilor “în zona 
respectivă a Mediteranei. Aviația germană și italiană a colabe- 
zat și sprijinit operațiunile forţelor de uscat africane, menţi- 
nând săpremația sa în cer; după cum a întreprins numeroase 
atacuri încununate de succes împotriva. mai multor convoluri 
inamice ce erau dirijate spre porturile algeriene 

Aviația de bombardament britanică și americană a continuat 
atacurile teroriste. impotriva oraşelor. deschise din Germania. 
talia. Franţa şi Olanda. După o statistică franceză, în tinutu. 
rile ocupate ale Franţei, dela 1042 până 














ă azi sa fost ucise de 

bombele avioanelor engleze și americane 4000 de persoane iar 
7000 de persoane aurfost rășite. 

Atacuri în formaţiuni masive s'au dat de forțele neriene bri- 

tanice' şi americane 

orașelor 

Tea 











ouen şi a altora 
din partea de noră 
vest î Franţei; aora- 
şelor Napoli, Mesina, 


BOLȘEVIC Cagliari, Palemaș 


sinste în câteva ile (dela 
27 lume 1941). 50.000 











vest. ca șiasupra Bei 
nului, Tără scop mi 
litar, căci au suferit 
electele - bombarda: 
mentului, cartierele 


; 
; 
i 
i 
ț 





ectiv militar și popu. 
daţia civilă. 

În zona insulelor 
Aleutine din Paciti. 
cul de” nord, forțele 
aeriene japoneze au 
atacat în ziua de 27 
Martie o flotă ame- 

ni la vest de în. 
Matsuta. Două 
pătoare și un 
tost= 





avariate. 
Alte lupte aeriene 
'au dat întrun goli 
din Noua Guinee și deasupra insulei Canton, între formațiunile 






aeriene japoneze” și americane în cursul cărora 19 avioane 
americane și 3 japoneze au fost doborâte 
de transport rugător, ce făceau parte dintr'un convoi 





american, s'au scufundat. O luptă aeriană șia dat în regiunea 
insulelor Russel din Pacificul central, între două mari forma: 
țiuni americană și japoneză, în cursul căreia 47 de aparate ame. 
Ficane au fost doborâte și nouă japoneze. 
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RIN ocean de nisi 





și soare, coloane lungi cu capul gol și piepturile 
I greu şi târșit, cu spatele încovoiat de povară și genacăii 
aduși spre gură, Curg fără răgaz spre cetatea focului, lar pe deasupra 
lor, aripi crestate în crucile negre Înădesc dramal 

Intr'acolo e Stalingradul; un sbor de pasăre; zise comandantul. 
Coloana mută săltă doar umerii și lăsă ochii să cante mai departe, măr 
găritare în nisipul răscolit de lumină. 
Nori groși de prat Îi fanecară apoi, sc răsuciră spre cerul fără orizont, 
cu sufletele oamenilor ce ită să mai privească spre înapoi, stergându-i în depârtări 
cenușii. 

Acl nimeni mu gândește, se bate drumal sub talpa sa de plumb și se emezește 

Rareori câte o voce spartă mai poruncește e 
selntoarce spre el i seintreabă, ce-a zis. 

Focul. singur focul le limpezeşte mintea și îi opreşte în drum, să-și prăjească 
pântecele în jarul pietrișului 

Inserarea-i așteptată cu multă nerăbdare, să le potolească arsurile de peste zi 
pi să le curme-o clipă calea fără sfârșit, să nu-i mai cheme acolo unde ei se duc. 
să apere pe acei ce poate rareori, ori niciodată, nu-și pleacă gândurile la erucei 
celor pierduţi 

Și se duc pe arșiţă, prin negură şi ploaie, se duc să biruie moartea logodindu-se cu ea 

ÎI petrec bătrâne și bătrâni, copii din pragul şcolii unii lăcrămând, alţii sărind 
de bucurie în jocul de-a soldații, alţii muţi, aliţi în țipăt de călătoare toaana, alţii 
dornici de-un rând ce iatârzie; o doină Îi techeamă. o frunză le scrie, un vânt rece 
le tâlmăcește gândul,,o bară le priazeneşte sutletul și toate sunt mărunțiguri în mă. 
reţia faptelor lor . 














e ceva, fără să fie a 





it. apoi 


























Țăcănitul mitralierelor, bubuitul bran- 
durilor. şi tunurilor de toate, calibrele, 
Sunetul spart al bombelor, vaetele, celor 
igrtccați. câlgăitul sângelui, maţele im. 
prășiiate, casele albe desgheurate, dinţii 
Tânliţi În soare; le împletesc. povești, și 
ngiă melodii de care se indrăgesc, uitând 
ac patea îi și altfel. 

Nimic nu-i opreşte, focul macină și le 
deschide calea, monşirii se topesc, zidu- 
Tie se dărâmă, apele seacă, cerul se în- 
fanecă, piatra se alarmă şi toturi nimic. 

O scatinelă și-a făcut căpătăiu din ma 
1ul Volgci şi seracălzete pe vatra Stalin. 
gradului 

Cântecul apei e trist și fără cavânt de 
înţeles. EA duce alte proorociri şi altor 

Vânturile se stârmese și bat de pretu: 
tindeni, ploaia măruntă și rece. înțeapă 
asturător, potopul rape și se revarsă peste 
tame 

'O insulă bântuită de furtună se ms 
zăregte la orizont. 

Din vreme în vreme se-aud şi glasurile 
suiletului ei, care nu vor =? moară. 

Puntea se intinde peste frământarea 
valurilor, avioanele de transport vin câr 
duri, și pentru o aripă căzută, se dau bătă- 
ii zile Întregi, ca să fie adusă pe insulă. 
ahul cu toată negura lui încă mai 
e păsărilor să sboare spre! limbul 
Înt ros, zi de zi, de Turia valurilor, 

Indiguiriie se topesc în erupțiile vul 
canului și-acolo departe la răsărit, văl 
vătăile de loc erăpău noaptea negărilor. 




















Era cam prin ceasul al șaselea şi nu se 
turminase, ba parcă mai mult se ntunecase 
pământul 

Convoiul injghebat. lăsă văslele să sci 
pească in oglinda ochiior lui Mihai Paylos. 
Îi peste Care umbra desnădejăii nu se 





rime, îţi dau pe cel mal bun ra- 
diotelegralist dela bombardament. numai 
să putem ajunge cu muniția la ai noştri, 
strigă el cu un accent de copil neogoit 





Inapoia lui, sta Filipciuc, pe care acel 
cel “mai buni: Îl înnecase în modestie și 
dA să'au fie văzut, ei și-acoperise ochii 
Din cealaltă parte, Georgescu, Moro. 
peanu și serkentul Poncea, Cătari spre ei 
și-pi scâldară ochii în fântâna luminei Iul 





Srapropiară, se strânseră intr'un mânuchi 
ca ramurile de salcie În Florii, în mâna 








preotului și echipajul câlâuză și canvoiu: 
Îni de transport aerian, depuse jurământul 
în muțenie și fără zăbavă. își luă locul, 





Aburul sulletelor lor, ca un fura de tă. 
malic: Îe purta Fuga spre ceri ca să le alo. 
Seat ulmi, jar ceral ca un. Pilat. le 
iobozi ceață deasă și neagră şi-i dădu 
Motoarele seuduiră pamintul și aprin- 
seră” inimile “în” ambalare repeziiă și 
sdncă 
îizime? strigară deoda'ă Alexandra 
Dată dintro parte și Mih. Pavlosehi 
ini cealaltă. parcă Le ÎI. intrebat: „De 
Esti ta Teuz, mntuește-ne și Fe nol 
Ariozaeie indepate ce muniție se dee 
rinseră grea de pământ, și în fiuitul te. 
esraliei Se themiră printte straturile de 
cară 
“Trebaiau să ajungă Ia Stalingrad, unde 
mii de Vichi îi asteptau și cari cu fiecare 
Elipă întârziată scăpătau, (nsctate de luptă 
Se vedeau prin ganţutile reci. trupuri 
rebezite și tiâmiate, umbre în form dac 
piine de tutlet cari țineau cu dinții pă 
Și plumb, să mu le fugă de sub 























În zumeetul de motoare, ochii se ridi 
mile ticăiau şi ei mai trăgeau ua glonţ 
să poată râmbnc încă o cliză, în împărăția 
speranței. iar dacă avionul se îndepărta, 
ori văbuinea dincolo de ganțuri, la va: 
mueși, se mângăiau cu pinea aceea ce 
pogora din cer și le dădea viaţă şi 








care nici nu-i flămânzea și aici nu-i înseta: eca lupta pentru 
aducerea avionului sau echipajului în linii. “intriacolo se gră. 
beau prin negura pământului, sburătorii escadrilelor de transport. 
Ifrim ținea rigid direcţia de «tor tremurând glasul în chemma- 














rea celorlalţi, parcă de teama de a mu se căsleți de ei, și chema. 
ile “devenită mai insistente, în măsura ta care presimțitile se 
utrânseră ca plumbul in ininiă, 14 gindul morții celor ce se înno. 
dau cu fire de păianjen, de aripile. lui 








Stalingradul, colțul acela, de pământ pardosit cu, pietre. si 
teca mantaua cătrânită 4 gândurilor și Fapea ceata oebizii di 
ochii iburătorilor, inleanindu-le câlătoria spre local celei mai 
drepte și categorice sentințe „„focul”. 

Ar i strigat Iirim, ar (i strigat să-i plesnească toate centurile. 








să-i sară toste catarămele, munti tă se știe aproape de ceilalți 
i că n'a trecut dincolo de Stalingrad. 
Ingânarea motoarelor lui îi păru aceea a camarazilor și se mai 
privirile printre cei din echipaj ca să și le 
trrale lor 
i, muţi, reci, cu fețele lustruite de vânturi, rătăceau în h 





mea lot, pe privirile intepeniţe la datoria care Îi cimenta 
pasta echipajului 

Doar câte un ochi rămânea intr'o parte, să imbine sulletele 
intriunul, a celui iai, tare, a celui mai neclintit, a celui mai 
ofelit prin încercări și furtuni vitregi 

trim câscă gura să cheme pe unul. doar pe anul, însă faghiţi 
în sec. Vorba âe fi produs neliniște. Tăcerea chiar În vecinătatea 
morții, picura duhul vieţii fără slărgit și oamenii mareaa cr 
vând că irăese mai departe 

Acum urma intrebarea și aceea pe ocolite, niciodată ma era 
bratală, fiindcă rătăcirea mai multora nu se! credea a fi adevă- 
rată ori posibilă 

Unul, trebuie să răsară unul și el dă poruncă, iar oile i-ascultă 
glasul și-l urmează. Acela e păstorul cel bun, care îşi dă viaţa 
pentru oile sale 

Şi ca să nu le turbare inima, Moroșeanu întreabă: „AI cătelea 
drum. Ifrime?: 

Ifrim nu glăsui, ridică umerii, ambală motoarele, le reduse, de 
parcă se'ntreba singur: „Cum de n'am mai ajuns? Şi-i tot noapte 
în plină zi?”. Porfoteală se deslănțui ca o vijelie și mâinile în 
serin de nedumerire își restirară degetele. 

Semnale transmise pe undele eteralui se risipiră fără ecou. 

Nimeni nu-i mai înţelegea. Mihail Pavloschi împărțise mană 
sufletelor şi acum focul duşman nu-l slăbea să mai răsafie, nici 
vorbă să-și mai aştepte camarazii, cari încă mai bâjbăiau prin 
ceață, 

* încotro or fi apucat-o? se întrebă şeful pornind motoarele, 

Un fanion roșu îi dădu semnalul de pericol şi Mihail Pavloschi 
se deslipi de pământul scormonit de obuze 

Atacul vrăjmaș porni și ocapă țerenul. Ultimul colț ce lega 
Iuptătorii Stalingradului cu'aripile celor de același sânge, le fu 
smuls: 

Nicio, potecă spre înapoi. Pe fruntea fiecăruia era serisă 
aceeiași sentinţi 

Din țanţuri se ridicau răniții să zăgăzuiască furia vrăjmașului. 

“Trupurile schilodite, figurile afamate, glasarile piţigăiate se 
tmvrăjbeau şi se împleteau cu rețeaua de sârmă în 

Pietrele săreau în mii de bucăţi. pământul îmbibat de sânge îm- 
ptoşea aidoma plambului clocotit, zidurile răsleţe se prăbușeau 
peste cei neputincioşi, răcnetul obuzelor se amesteca În gemă: 
tul oamenilor și larmă aceea o ingâna monotonia Volgei. parcă 
într'adins ca so întărâte. 

Puhoiul inundă insula. Brajele se moleşiră şi strivite sub fier 
împănară pământul. 

O enină de oameni se strânse în jurul şefului şi se inrădăci- 
nară în piatra Fuinelor, să-i spele păcatele. 

-. Era prin ceasul al noulcă şi negura mai neagră. 

Aripi uriașe vânturară funinginea vĂzduhulai și amețiră arechile. 

Pietrele Stalingradului se spălară în. sânge. Soldatul alătari 
de pei, îmbrățișaţi În aceeași moarte vitează, pe aceelași pernă 

atul armei: 

De sus picurau lacrimile cerului și în vâjăiala aceea parcă se 
auzea glasul Mintuitorului; „li, eli, lama sabaetani 

Deodată cerga negurilor se sfârtecă și un avion se roti lare 
pe. deasupra luptătorilor, aruncând copulejele ca muniții. LE 
Primică ca pe o, împărtățanie inainte de a-și da dahul și-și ridi 
tară ochii mulțumiți spre avionul stropit ca meteori de loc. 

— De-ar scăpa? gândiră luptătorii înspăimântați de cutremarul 
vi intunericul ce, cuprinsese pământal. 

Iirim și avionul lui juca În singurul punct de lumibă al cerului. 
Era după ceasul al noulea și o lumină licări în vârful pirami 
dei de ntunerie, arzând ca o" candelă peste gloata sângerândă. 

Totul se stârgise. 

Clopotele sunară departe de ei, dar și intsufletul lor, pământul 
i cerul se limpeziră, soarele morții aprinsese candela răsăritului 
fără asfințit, spre cate o mână de moșneag tremurândă, veni să-și 
aprindă lumânarea Invierii şi spre care Glasul plăpând al unui 
copil strigă: 

înviat mămico, a tnviat” și căru sub icoana care nu se pu 
teă întuneca niciodată, în mintea lui, acoperinda-și urechile! să 
audă mai bine, marșul coloanei pierdută în lumina candelii dela 


Stalingrad. 
C. CORAVU 

















































































































IN ziua de 28 Martie a. c.. d. Lt, Ce- 
mandor aviator N. Iliescu pentru ca- 
marazi şi prieteni : Nae Mitralieră — a 

mit 30 de ani de sbor efectiv și 
eintrerupți. 

Instructor de sbor la o întreagă ple- 
iadă de aviatori — fostul meu profesor pentru 
sborul de noapte şi „elice calată“ — d. Lt. 
C-dor Nae-Iliescu sboară şi azi, deşi este pen- 
sionar şi are vârsta de 50. de ani! 

După aproape 1.600.000 km. totalizaţi în 
aerul românesc şi străin pe toate tipurile de 
avioane şi după cca. 10.000 (zece mii) ore de 
sbor ca pilot, d. Lt. C-dor. N. Iliescu — asul 
de război al aviaţiei noastre în trecutul răz. 
boi mondial — sboară şi azi ca „incercător“ al 
avioanelor de vânătoare ]. A. R. 80, ieşite din 
reparația atelierelor A. S. A. M. 

Este un record—nu numai pentru țara 
noastră — şi care ne mândreşte; un imbold 
pentru camarazii lui mai puţin “vârstnici; un 
exempla pentru toţi sburătorii tineri! 

Modest, brav, ban, excelent camarad, d. Lt 
C-dor. N. Iliescu — Nae Mitralieră — rămâne o 
figură luminoasă a aviației noastre pe care a 
onorat:0 prin bravura, prin pasiunea, pentru 
sbor şi prin excepționalele sale calităţi de 
sburător şi instructor. 

„Aripi Româneşti“ îi urează pe această cale 
sănătate şi îacă ani mulţi de sbor ! 

AL. D 





IS N cadrul general at armelor 
aeriene, aviația de bombarda. 

prin 

cipal de forţă şi de distru 


ment este elementul 
gere, bazându-şi puterea pe o 
mare capacitate de foc şi de isbire, 
întocmai ca 6 adevărată artilerie 
verticală 
Aviația de bombardament are apti- 
tudinea de a-şi putea extinde 
țiunile sale până la cea mai mare 
depărtare în spatele frontului inamic 
cât şi 
naţional. 


Ea este deci 


adâncimea teritoriului său 





etalonul, în raport 


cu care se măsoară adevărata putere 
ofensivă aeriană a unui Stat 

Gradul de desvoltare al aviaţiei 
de bombardament exprimă dina- 
mismul care animă, la un moment 
dat, sufletul naţional 


Ca exemplu citată 


forța ofensivă 


tipic, trebue 
Reich, materializată prin cea mai 
formidabilă cantitate de aviaţie bom- 


Marelui 


bardieră, pe care a cunoscut-o vre- 
odată lumea militară, fapt care este 
consecința inevitabilă a unei ireduc- 
tibile şi masive puteri şi dinamice 
spirituale, legate de realitatea vie a 





Patriei germane şi aceia a 





sale fundamentale 
Profesional, aviația de bombarda 
ment atinge plafonul cel mai 
de tehnicitate începe cu pro: 
blemele navigației aeriene şi acelea 
ale lupte 
problema specială a bombardamen- 








aeriene şi sfârşeşte cu 


tului aerian. 

Intre toate acestea, actul practic 
al bombardamentului aerian cons- 
titue particularitatea tehnică a a. 
cestei diviziuni care-i imprimă ca 
ractere speciale şi ale cărei teribile 


rezultate, 





în timp, — o vor ridica 





la rangul de „arma principal 
eriană'“, pe existența de fond a căreia 
se va sprijini temeinic puterea mi- 
litară a oricărui Stat 





1. Cori sunt 
domentului aerian ? 

1.— Din ansamblul frontului 
mic, şi din adâncimea poziţiilor sale: 
a alege obieci 

2. — A plasa încărcătura de bombe 
în obiectiv, deci, în ansamblu, o 
problemă de concepție care priveşte 
comandamentul urmată imediat. de 
actul de execuție, care priveşte 
unitățile de bombardament şi per- 
sonalul navigant. 








ul, 





11. Cum se rezolvă aceste 
două probleme ? 


Orice acțiune de atac cu bombe 
presupune rezolvarea prealabilă a 
problemelor enunțate mai sus, astfel: 

1. — Din punct de vedere tactic: 
Obiectivul ales să aibă o importanță 
de primul ordin, în cadrul general 
al răsboiului, să merite consumul de 
material şi energie prevăzut, să 
fie posibilă atacarea, neutralizarea 
sau distrugerea sa, cu minimum de 
risc. (pierderi). 

2. — Din punct de vedere tehnic: 
A încerca o cantitate de bombe (de 
un tip corespunzător scopului ur- 
mărit: explosive, incendiare, etc.), 
pe un număr de avioane, transpor- 
tându-le la obiectiv, şi a le lansa pe 
obiectivul determinat după o teh- 
nică specifică tipului de avion, 
condiţiijor tactice dela obiectiv. 

Rezultatul acestei pregătiri for- 
mează obiectul ordinului de misiune 
care se dă, formațiunilor de bom- 
bardament, spre execuţii 











Bombardamentul aerian se poate 
executa : orizontal, în picaj. 

1— Bombardamentul orizontal are 
următoarele caracteristici: mare îm- 
prăştiere şi deci precizie relativă; 
cere un mare număr de bombe şi un 
efectiv ridicat de avioane. 

Rezultă că acest gen de atac se 
va executa asupra obiectivelor de 
suprafaţă. 

2. — Bombardamentul în picaj are 





următoarele caractere: precizie con- 
siderabilă, necesitând un număr mai 
redus de bombe, încărcate pe un nu- 
măr mai mic de avioane. 

Rezultă că acest gen de atac se 
va executa asupra obiectivelor de 
punct (esenţiale). 

Intrebuințarea acestor două pro- 
cedee se face după caz, compor- 
tând folosirea unor tipuri diferite 
de avioane. 

* 


Pentruca obiectivul să fie distrus 
trebue ca: numărul de bombe calculat 
să fie aruncate cu precizie, în obiectiv 

Instrumentul care asigură lansarea 
a bombelor asupra unui o- 
tiv, este vizorul de bombar- 
dament, aparat calculat după datele 
moderne experienţe 








celor mai 
tehnice. 

EI acţionează: mecanic, cronome- 
canic,  optico-electro-mecanic ete. 
şi este mânuit de ofițerul observator- 
bombardier, care este şi Comandant 
de bord al avionului de bombar- 
dament. 

Deşi acest instrument, este de o 
construcție extrem de complicată, 
după o instrucţie, susținută, de spe- 
cialitate, manevra: 
rea sa devine o 
operaţiune simplă, 
dacă este execu- 
tată cu atenţie şi 
precizie 


IV. Cum se alege 
m obiectiv ? 


Să ne imaginăm 
că, întrun oraş 
industrial inamic, 
se află o mare 
uzină, a cărei pro- 
ducţie este de na- 
tură a influența 
operaţiunile mii 
tare. 

Comandantul a- 
junge să hotărască 
obiectivele de 
bombardat, după 
efectuarea urmă 











tarelor. opera- 
țiuni. 
1. — Aviația de 


recunoaştere. (in- 


A% 


formaţie) execută fotografia de 
ansamblu â zonei. 

2. — Copiile fotografice sunt stu- 
diate la biroul de interpretare. 

3. — Este ştiut că, în mod normal, 
o asemenea industrie ocupă o mare 
suprafață, este compusă din ele- 
mmente de mai multe categorii (pasive, 
active, vulnerabile, etc.), 
secinţă, nu este deloc indicat să se 
bombardeze toată această suprafaţă, 
pentrucă: avem nevoe de un număr 
foarte mare de avioane, se consumă, 
fără rezultate pozitive, o cantitate 
considerabilă de bombe. 

4. — Pentru a se ameliora această 
situaţie se ia o fişă specială pe care 
sunt stabilite (prin studii îndelun- 
gate) „punctele nevralgice” din or- 
ganizarea unei uzine de tipul celei 
considerate şi cari devin obiectivele 
particulare ale bombardamentului, 











5.— Intre toate acestea sunt re- 
ținute elementele a căror distrugere 
opreşte net activitatea fabricei : 
2) Centrala electrică, b) Sistemul 
maşinilor, c) Instalaţiile auxiliare 
(carburanţi, etc.) 

6,-— Se rezolvă „Problema tehnică 
de bombardament“ ţ 














logică din sector, acţionându-se fie 
cu formaţii de mai multe avioane 


de bombardament atacând, 
succesive“, fie cu avioane izolate, 
atacând succesiv pentru a realiza, la 
obiectiv masa de foc, care să pro- 
ducă distrugerea sau să realizeze 
efectul căutat. 





V. Ce este un avion de 
bardament ? 





Este o Unitate aeriană, compusă 
din: aparat, încărcătură, echipaj. 

1.— Aparatul sau aeronava de 
bombardament, este în acelaş tirap: 
mijloc de transport, cheson de mu- 
miţie, țeavă de tun. Dacă ne gândi 
Ja o comparaţie cu artileria, poate fi 
monomotor (tip Ju 87 „Stukas"), 
multimotor (tip Ju 88 cu 2 motoare 
sau Liberator cu 4 motoare), tre- 
buină să dispună de următoarele 
performanţe: mare suprafață pur- 
tătoare (distanță)Ăma ne autono- 
mie de sbor, capacitate de transport 
considerabilă (combustibil, bombe, 
armament, etc.), instalaţii tehnice 
(oxigen. lansatoare. radio, 











speciale 
ete.) 
„2. — Incărcătura este stabilită 
ca valoare (tonaj) în funcție de pu- 
terea avionului, ajungând până la 
10.000 kgr. încărcătură; ca natură 
(incendiară, perforanţă, explosivă) 
în funcţie de obiectivul care trebue 
atacat, ajungând până la 45000 
kgr. bombe. 

3.— Echipajul compus. princi- 
pial din: Comandant de bord (ob- 
servator şi bombardier), 
radio-mitralior, mecanic (trăgător) 
de bord, este o Unitate morală şi 
profesională, perfectă, bazată pe: 
instrucţia profesională, solidaritate, 
conştiinciozitate, modestie, caracter. 





Numai adevărate elemente de elită 
morală pot să asigure executarea 
misiunilor aviației de bombarda- 
ment, cu pricepere, conştiinţă şi pu- 
tere de sacrificiu. 





concluzie 





Aviația de bombardament este ins- 
trumentul de acțiune cel mai ca- 
lificat să lovească brutal şi categoric, 
„cântrele nervoase“ ale organismului 
militar şi economic inamic, para- 
lizându-i toate funcțiunile sale 
vitale de război. + 


pilot, 





Ea este un factor ofensi 
aceasta un element al victoriei. 
Aviația de bombardament este ex- 
presia practică cea mai sugestivă 
a totalului moral şi a valoarei si 
rituale pe care este capabil să le 
enteze un Stat, conştient de mi- 
ca şi răspunderea sa naţional 


prin 











“Puterea aeriană, reprezenta 
concentrată în numărul formațiilor 
de bombardament, este, în secolul 





nostru militar, blazonul de nobleţă 
militară &l unui Stat modern. 

Existența unei puternice aviaţii 
de bombardament însemnează: pu- 
tere şi elan. 

Elemente fundamentale şi eterne, 
cari — totdeauna — au produs şi au 
garantat, actul decisiv al Vic- 
toriei totale. 

Intocmit de: 
Cpt. av. MIRCEA-ȘT. CIOROIU 
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PESE 
Laptă aerlenă. de Peșe GA. 
etev tie. Regele Ferdinoaă. 


e RE 
n 


Focke-Walt 189, de Bogdan 
_Xraiam, cl. V-a die. Galeti. 


BOMBE CU VENIN! 


or spre cerul fumuriu 
ândind la toate 


— Păcat că omul trage spre. 
[pămâne: 


: De vânzare. 
D. TABACU 








INFORMAȚIUN 








Redacţia ri 
pe domnii Coma 
pe front, precum şi pe toți 
schițe și orice fel de alt docui 
rioasă a Aeronauticei noastre 








aerian, după ce toate aceste 
rilor „În drept pentru a pute: 





„ARIPI ROMÂNEȘTI 





REVISTA „„Aripi Româneşti" 
aițiuni grafice excepti 







continua să apa, 
fiecărei luni. 





Dat fiind marele succes pe care îl are 
rezervarea în cadrul acestei șeviste a 
pagini în care sc publică desene 








aravură) și tablouri 


[ 
pastel, ulei) executate” de studenţi și 








tablourilor vor fi fixate 
ndidat după necesităţile 
sale artistice. 
Relaţiuni ample vom publica în nu- 
oare ale revistei, 





MARE SUCCES 
DE LIBRĂRIE 
ŞI CRITICA 

NE. VOLUMUL 

PROZA 


OCHIUL vin NEGURI 
de LADMISS ANDREESCU 


Editura OFAR 


ARIPI ROMÂNEȘTI" roa 
i de Comandamente și Unii 


etc, în legătură cu războiul nostru 
imente vor obțin 

fi publicate. 

Tot materialul rugăm a ni se trimite 





























pe această cale 
ți aviatice aflate 












probările foru- 


dresa: Redacţia revistei 





tru o bună pro. 
end elenă și pentru păinondaraa în Banat 
ri și patrioțiee 


apare „FOC PE VATRA 
PE cărev. 

După romanul „Crucea de Fier, care 

a obținut un dcoschit” succes, priina 
duse” numai 


orului de inaltă 
peca unul erou al aerului 
actual. 

Printr'o credință dusă la n 
ji de orice. deșert 
uptătorii văzduhul 

ca niştre aştri, ce vor | 


in războiul 


stie 


Un fin psiholog și mânuitor 
stil. decorativ prin” bogăția. imaginilor, 
d. C. Coravu trăieşte cu eroii săi isp 

vile” legendare şi omenescul firei lor. 


POȘTA 
DACȚIEI 


3 umei., ra”. Fotografia apărută 
în Nr. 36) în care chipul Si. Anton de Pa. 
dova se ailă lângă un avion, este. luată 
dintr'o escadrilă italiană aflată pe îrontul 
mediteranian. 





3 Spiridon Vasil 
Desenele trimise 
mind altele. 
încă publica! 


elev ei. l-a Galaţi. 
sunt rele, însi 
mai bune, nu le-am, 





i Hriţu C. cu Viorica, 
, duduie, pentru buni 

Suntem convinşi că ești foi 

mâncă. Poezia 

publica din... 





cureti. ţi 
aprecieri 
te bună ro 
u se. poate 











% D-ne Aura Lp). In timp de 
război mu functionează şcoli de pilotaj 
pentru femei. 


4 Dumitrescu Ştete 





w, Chirnogi—iltov 





La primirea sumei vom iicepe să Vă ser. 
vim abonamentul. 






pe hârtie neliniată. In 





itor ţineţi 
seamă de această cerință tehnică a se. 


VOLUMUL 


POEME DE PE FRONT 
de VIRGIL CARIANOPOL 


EDITURA „BUCUR CIOBANUL“ 


CITIŢI VOLUMUL 
DE VERSURI 


VATRA MAGILOR 
de TEODOR SCARLAT 


EDITURA CARTEA ROMÂNEASCĂ 











ROMÂNEȘTI: 
Nr. 9 et. | Teletoi 





Director: c 
Costi 


















empler lei 15. 


stitațiani de Stat și particalore, 



















ue de 20 N-a, 


5-7-9- înmatriculată sub Ne. 154942 le Reg. Of. Com 





ORGANELE MOBILE ALE AVIONULUI ȘI MOTORULUI SUNT IN 
TOATE IMPREJURĂRILE SIGURE IN SERVICIU, DACĂ SUNT PE 


RULMENȚI 5 K F 


București 1, Str. Anastase Simu Nr. 6. — .Teleton: 3.6753 
Sucursala: Timisoara, Str. |. C. Brăţianu Nr. 29. — Telefon: 40-48 





PORCELAN 


Fezeri 


MONDIALĂ 


CALEA VICTORIEI 22-.24 
BUCUREŞTI 





„SOLAGR A: 


Societate Anonimă Română 





PENTRU CUL- 
TURA ŞI CO- 


= MERȚUL DE 
PLANTE OLEA- 


GINOASE 









BUCUREȘTI L 
B-DUL REGELE CAROLI, NR. 14 
TELEFON: 5.71.30 ȘI INTERURBAN 26 
ADR. TELEGR.: „SOLAGRA" BUCUREȘTI. 










ION GARDA 
ȘI 
GOMP. S$.|.N.C. 


IMPORT— EXPORT DE FRUCTE 
SUDICE 
PIAȚA AVRAM IANCU Nr. 16 
ARAD 


HORTICULTURA s.a. r. (EARTENBAU A.£.) 


BUCUREȘTI, — Str. Oţetari Nr. 5 — BUCUREȘTI 


SE OCUPĂ CU: cultivarea, comercializarea şi exportul legumelor, legumi- 
noaselor, fructelor și derivatelor lor. 


SUCURSALĂ: Depozit de vinuri și spirtoase, Bucuroști, Str. Negustori 
Ne. 30— 32, 


DEPOZITE : Depozit de colectare vinuri, Bucureşti, Str. Petru Rareș 17 
Depozit de colectare legume și zarzavaturi, București Str. 
Ziduri Moși Nr. 13 — 15. 


EXPLOATĂRI: Uscătoria sistematică de zarzavaturi Sânicolaul Mic Jud. 
proprietate proprie Timiș-Torontal, Staţia Aradul Nou. 


Uscătoria sistematică de zarzavat, Comuna Lovrin, Jud. 
Timiș-Torontal, Staţia Lovrin. 


CORESPONDENTUL IN ,GERMANIA: 


Deutsch-Rum. Im- u. Exportgeselischaft m.b.H., Berlin W 50 Rankestr. 34 





SBOARĂ NUMAI CU BENZINĂ 


„DISTRIBUŢIA“ 


SIEMENS 


RADIO 


Super 

curent 

sunt. pent; 
i. lungi și 4 game 


a fadingului acţi 
dispozitiv dublu 
3 2 difuzoare 


protecţie la media 


filtru 9 kHz. | 


PRODUSUL UZINELOR SIEMENS & H 


E DIN BERLIN 





S. A.d.R. 


(O 
( 


Vacuum Oil Company 


Vacuum Oil Company 


FABRICĂ ULEIURI DE AVIAȚIE DE CALITATE 
SUPERIOARĂ RECUNOSCUTĂ ÎN TOATĂ LUMEA 





PHILIPS RADIO 


PrruiPS 


AD 








INTREPRINDERILE 


INGINER CONST. LUCULESCU 


SenuL: STRADA VASILE LASCAR NR. 27. BUCUREȘTI 
TELEFON: 2.05.62 





SECȚIA CONSTRUCTII SECȚIA INDUSTRIALA 


TEXTILE, CHIMICALE 
MATERIALE CONSTRUCȚII 
MILITARE, PUBLICE (CHERESTEA, 
CARTON ASFALTAT 
PLĂCI IZOLATOARE) 


ANTREPRIZĂ DE LUCRĂRI 





ȘI PARTICULARE 





SECȚIA FORESTIERA 


EXPLOATAREA REGIUNEI BREAZA, POJORÂTA - BUCOVINA 








E. WOLFF S.A.R. 


FONDAT IN BUCUREȘTI IN ANUL 1877 


Administrația şi ica Str. Dr. Istrate Nr. 7, Tel. 5.19.66 — 








u Tehnic Str. Bălăceanu Nr. 3 Tel. 93.34.20 


CAZANE DE ABURI D2 ORICE TIP, CONSTRUCȚIUNI DE 
FIER, PODUNI RULANTE, REPARAȚIUNI D2 MAȘINI, REZER- 
VOARE, ARMAMENT, ÎNCALZIRI CENTRALE, UZINE 
MARI DE ABURI,-IN CONLUCRARE CU: 
BORSIG-BERLIN ȘI VEREINIGTE, ECONOMISER - WERKE, 
ELECTROCARE, BLEICHERT MAȘINI „KRUPP" 





WOLFF-MAȘINI S.A.R. 


Birou _de reprezentanțe și depozit de vânzare Bucureşti Strada Bălăceanu 3, Telefon : _3.34.20 





MOTOARE „DEUTZ STRUNGURI ȘI AUTOMATE DE PRE- 
CIZIE, MAȘINI DE FREZAT-RABOTEZE, MAȘINI PENTRU 
PRELUCRAT LEMNUL, INSTALAȚII DE BUCĂTĂRII ȘI SPĂLĂ- 
TORII, MAȘINI ȘI CUPTOARE PENTRU BRUTĂRII, MACARALE 
ȘI TROLIURI, POMPE- VENTILATOARE, MAȘINI-UNELTE, 
MAȘINI DE INCERCAT MATERIALE, ARMĂTURI PENTRU 
CAZANE ȘI TOATE ARTICOLELE TECHNICE. 


E, 











